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14.

Na osnovu ¢lana 24. Statuta Opcine Gradacac
(,,Sluzbeni glasnik Opc¢ine Gradacac®, br. 4/08, 5/12,
1/17,5/18 1 8/18), Opcinsko vijece Opéine Gradacac,
na 21. sjednici od 28.02.2019. godine,
razmatrajuci Prijedlog programa izrade i odrzavanja
horizontalne i vertikalne signalizacije na podrucju
uzeg dijela grada Gradac¢caza 2019. godinu,donosi

ZAKLJUCAK

I

Opéinsko vijeée usvaja program izrade i
odrzavanja horizontalne i vertikalne signalizacije na
podrucjuuzeg dijela grada Gradacca za 2019. godinu,
sa cjenovnikom izrade i odrzavanja horizontalne i
vertikalne signalizacije na podrucju uzeg dijela grada
Gradacca za 2019. godinu, koji je sastavni dio ovoga
zakljucka.

IT

Ovaj zakljucak ce biti objavljen u ,,Sluzbenom
glasniku Op¢ine Gradacac*.

BOSNA I HERCEGOVINA
FEDERACIJA BOSNE I HERCEGOVINE
TUZLANSKI KANTON
OPCINA GRADACAC
- Op¢insko vijece -

PREDSJEDAVAJUCI
OPCINSKOG VIJECA
Saki¢ Enir, prof. s.r.

Broj:01-05-76/19
Datum:28.02.2019.god.
Gradacac

PROGRAMA
izrade i odrzavanja horizontalne i vertikalne
signalizacije na podrucju uzeg dijela grada
Gradacca za 2019. godinu

OPCE SMJERNICE

Putevi na Opstini kao osnova na kojoj se odvija
saobracaj, moraju se projektirati, izgradivati,
opremati i odrzavati tako da odgovaraju svojoj
namjeni i zahtjevima sigurnosti saobracaja. Mrezu
javnih puteva, zavisno od njihovog drustvenog i
privrednog znacaja, ¢ine magistralni, regionalni i
lokalni putevi, kao i ulice u naseljima na OpS§tini.
Javni put ¢ine donji i gornji stroj puta, putni
gradevinski objekti, saobracajni znakovi i oprema,
objekti, saobracajni znakovi i oprema, objekti za
potrebe puta, ajavni put van naselja i zemljisni pojas s
obje strane puta Sirine najmanje jedan metar i zracni
prostor iznad kolovoza u visini od sedam metara,
racunajuci od najvise tacke kolovoza.

Kolovozi ulica u naseljima kroz koje prolaze
magistralni i regionalni putevi i horizontalna
signalizacija na njima smatraju se dijelovima tih
puteva.

Ulica je dio puta u naseljenom mjestu, s trotoarom i
ivicnjakom, pored koje se najmanje s jedne strane
nalaze redovi kuéa ili grupe zgrada. Lokalni putevi i
ulice u naselju kao javne povrSine su od opsteg
znacaja za saobracaj i iste svako moze slobodno da
koristi pod uslovima odredenim zakonom i odlukama
Skupstine opéine. Lokalni putevi i ulice u naselju
moraju biti osposobljeni da podnesu osovinsko
opterecenje od najmanje Sest tona.

Upravljanje, gradenje, odrzavanje i zaStitu mreze
lokalnih, nekategorisanih puteva i ulica u naselju vrsi
opstinski organ uprave nadlezan za komunalne
poslove.

- Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija predstavlja sve vrste
oznaka na kolovozu koje sluze za regulisanje,
vodenje i1 kanalisanje saobracajnih struja vozila,
pjesaka i biciklista. Takode, obezbjeduje razumljive
infrmacije za vozaca a da pri tome on nemora da
skrece pogled sa kolovoza (uz uslov da je pravilno
izvedena i odrzavana). Najveé¢i nedostatak je slaba
uocljivost pri lo§im vremenskim uslovima (snijeg,
magla).

Na podru¢ju uzeg dijela Gradacca horizontalna
signalizacija se nalazi u veoma loSoj situaciji.
Razdjelne linije po glavnoj cesti su davno nestale i ne
vrsi se adekvatno osvjezavanje, $to je slucaj i sa
pjesackim prijelazima.
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Na podrugju kruznog toka kod OS ,,.G.Kovagi¢
postoji situacija sa novo asfaltiranim dijelom puta,
pjesacki prijelaz je iscrtan samo do polovine puta
dok ostala polovica je ne ocrtana i ne regulisana sa
znakovima.

Isti slucaj je i1 sa obliznjim ulicama gdje je
horizontalna signalizacija u dosta loSem stanju ili i ne
postoji. Na dijelovima magistralnog puta, tacnije kod
bolnice gdje se nalaze dva pjesacka prijelaza, zbog
velikog protoka vozila dolazi do ubrzanog trosenja i
nestajanja oznaka pjeSackog prijelaza. Isti slucaj je
kod djecijeg obdanista ,Kolibri“ Sto povecava
opasnost po djecu i ostale pjesake.

Poduzne oznake na kolovozu su linije koje se
pruzaju paralelno sa osovinom kolovoza i sluze za
definisanje na¢ina koristenja kolovozne povrsine.

- Razdjelna linija - razdvajanje kolovoznih
povrSina po smjerovima kretanja ili za
razdvajanje jednosmjernih kolovoza po
trakama; izvodi se bijelom bojom, i kao §to je
gore ve¢ navedeno, na podrucju uzeg dijela
grada ne postoji,

- Ivicna linija — isticanje ivice vozne povrSine
(ako ne postoji ivic¢njak) ili za izdvajanje
zaustavnih traka — bijela boja. Za slicaj
izdvajanja kolovozne povrSine sa posebnom
namjenom (vozila JGP, niSe za BUS
stajaliSta i sl.) — Zuta boja. Po sporednim
ulicama ova vrsta horizontalne signalizacije
takode ne postoji ili je u vecem slucaju
dotrajala i izblijedila. Sto se ti¢e autobuskih
stajaliSta, ista nisu adekvatno obiljezena
horizontalnom signalizacijom dok su
popraéena vertikalnom.

Svenavedene vrste linijamogu se javiti u tri oblika:

- Puna (neisprekidana) — zabrana prelazenja sa
jedne na drugu povrsinu kolovoza.

- Isprekidana linija — dozvoljava promjenu
povrsine kolovoza (promjena vozne trake,
preticanjeisl.).

- Udvojena linija — zavisno od oblika —
djelimi¢nu ili potpunu zabranu promjene
kolovozne povrsine.

Poprecne oznake na kolovozu imaju pravac upravan
na osovinu kolovoza tj. saobracajnog toka i
predstavljaju mjesta promjene rezima saobracaja.
Izvode se bijelom bojom i vece Sirine (perspektiva iz
ugla opazanja vozaca). Ove oznake se uvijek
kombinuju sa vertikalnom signalizacijom
(saobracéajni znaci) i svjetlosnom signalizacijom
(semafori).

Linija zaustavljanja - mjesto ispred koga vozac
obavezno mora da zaustavi vozilo. Razlikujemo tri
slucaja:

- Znak STOP—obavezno zaustavljanje,

- Isprekidanalinija— zaustavljanje po potrebi,

- Zaustavljanje ispred raskrsnice sa kruznim

tokom

Pjesacki prelazi su sastavni dio povrSinskih
raskrsnica nezavisno od tipa saobracajnice. Min
Sirina4 modulatj. 3,00 m.
Prelazi za bicikliste — u zoni raskrsnice obiljezavaju
se zajedno sa pjeSackim prelazima i smjesStaju se
uglavnom izmedu pjeSackog prelaza i konfliktne
zone raskrsnice. Min Sirina — dva modula tj. 2,00 m.
Ovdje se mora napomenuti da na prostoru Citavog
grada ne postoji saobracajna traka namijenjena za
kretanje biciklista, nego se isti uglavnom krecu po
trotoaru ¢ime direktno ugrozavaju pjeSake ili
kolovoznom traku gdje predstavljaju opasnost po
vozace motornih vozila. Takode ni prijelazi biciklista
preko kolovoza nije adekvatno obiljezen, nego isti
koriste pjesacke prijelaze za prelazak preko
kolovoza.

- Vertikalna signalizacija

Vertikalna signalizacije se moze definisati kao skup
posebno kodiranih oznaka namijenjenih ucesnicima
u saobracaju, koje se, u odnosu na saobracajne
povrsine, lociraju u vertikalnoj ravni. Tako formiran
skup oznaka prezentiran je ucesnicima u saobracaju
pomocu razlic¢itih saobracajnih znakova. Njihova
osnovna namjena proistekla je iz potrebe da se
upravlja kretanjem po mrezi. Drugim rijeCima,
saobracajni znakovi se mogu tretirati kao jedno od
tehnickih sredstava za regulisanje i upravljanje
saobracajnim tokovima. Posmatrano sa aspekta
upravljackog sistema, saobracajni znakovi
predstavljaju tzv. spoljne elemente sistema, a
posmatrano sa aspekta korisnika saobraéajnog
sistema, vertikalna signalizacija moze da se tretira
kao sredstvo lokalnog regulisanja saobracaja za
kretanje po saobracajnoj mrezi. S obzirom da je
namjena vertikalne signalizacije proistekla iz potrebe
da se upravlja kretanjem po saobracajnoj mrezi, ona
je, prema lokaciji, jedno od najvise eksponiranih
sredstava za regulisanje i upravljanje saobracajem.
Posmatrano sa aspekta regulisanja saobracaja, njen
znacaj ogleda se u Cinjenici da korisnicima prenosi
neophodne informacije o dozvoljenim brzinama,
uslovima prioriteta i rezimu kretanja na pojedinim
segmentima saobracajne mreze.
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Drugim rije¢ima, ona omogucava da se kretanje
kanaliSe i usmjerava prema unaprijed definisanom
rezimu saobracaja odnosno da se dinamicki,
pjesacki i stacionarni rezimi saobracaja definiSu i
sprovedu i u praksi. S druge strane, pojedine grupe
saobracajnih znakova omogucéavaju orijentisanje na
mreZi, §to je posebno znacajno u velikim gradovima
i tzv. "otvorenim dionicama puteva". Tako
primijenjena vertikalna signalizacija omogucava
efikasno vodenje saobracajnih tokova prema
odredistima i ciljevima kretanja.

Polozaj i sadrzaj vertikalne signalizacije moraju biti
potpuno sinhronizovani sa horizontalnom
signalizacijom, kao i sa gradevinskim projektom
saobracajnice.

Osnovni zahtjevi koje vertikalna signalizacija treba
da ispuni mogu se sagledati ako analiziramo proces
kroz koji korisnik prolazi dok je u kontaktu sa
porukama koje signalizacija prenosi. Ukratko,
korisnik koji prilazi nekom od znakova vertikalne
signalizacije trebalo bi, bez smanjenja brzine
kretanja, da prepozna informaciju prije no Sto bude u
stanju da procita njenu poruku, da je zatim shvati i sa
povjerenjemprihvati i, najzad, da ima dovoljno
vremena da donese odgovaraju¢u odluku i preduzme
akciju prije no $to stigne do mjesta na koje se poruka
odnosi. Vrijeme koje je vozacu potrebno za svaku od
ovih faza zavisi od brojnih subjektivnih i spoljasnjih
uticaja, kao na primjer atmosferskih, saobracajnih ili
uslova okruzenja, ali i od kvaliteta, nacina
postavljanja 1 slozenosti poruke svakog znaka
posebno.

- ,,Citanje“ saobracajne signalizacije

U toku voznje, kada je jedan od osnovnih elemenata
dinamicki aspekt dozivljavanja signalizacije, ispred
vozaca je zaStitno staklo na vozilu, koje je
istovremeno i ogranicavajuéi elemenat percepcije
saobracajne signalizacije. U ukupnom vremenu
voznje, koje se uglavnom sastoji u kontrolisanju
putanje kretanja vozila, signalizacija zauzima samo
oko 10% ukupne aktivnosti vozaca. Zbog toga je vrlo
vazno da se ostvari kvalitetan kontakt izmedu vozaca
iporuka koje prenosi signalizacija.

Analiza saobracajne signalizacije po ulicama
- Ulica Varoska

Prvenstvena namjena ove ulice jeste precac koji ona
predstavlja spajanjem ulice Kadi¢ Mahala i
magistralnog puta M14.1. Duzina ovog precaca
iznosi 300 metara dok odredeni sokaci koji proizilaze
prema kucama iznose 600 metara. Uradena je od
asfaltnog zastora koji se nalazi u izrazito loSem
stanju. Od horizontalne signalizacije treba spomenuti
obiljezeni pjeSacki prijelaz na spajanju sa ulicom
Kadi¢ Mahalaito je ujedno i jedini primjer oznaka na
kolovozu. Pored navedene situacije sa pjeSackim
prijelazom, isti bi trebalo uraditi na izlazu ove ulice
na magistralni put M14.1, kao i razdjelnu liniju po
smjerovima.

Sa druge strane ne postoji ni veéi broj vertikalne
signalizacije a mogu se izdvojiti sljedeci saobracajni
znakovi:

Red. | Vrsta saobr. Lokacija Tabla Stub Vrsta Novi
br. znaka oStecenja
Na spajanju Folija sa
1. STOP na ul. Kadi¢ Da Da Folija simbolom
Mabhala
Na izlazu na Tabla 1 stub
2. STOP M 14.1 Da Da se nalaze u | Tabla i stub
loSem stanju
- Ulica Sviracka se pogleda horizontalna signalizacija mozemo

Sviracka ulica ustvari predstavlja dio magistralnog
puta M14.1, a koji predstavlja spajanje grada sa
drugim mjestima Opstine, 1 na koji se nadovezuje
regionalni put R462. Ulica se prostire od Sarajevske
kod industrijske zone do Titove ulice u duzini od 1900
metara. Sirine kolovoza odgovara propisima
magistralnog puta i iznosi 6,00 metara. Kolovoz je
uraden od finog kolovoznog zastora sa
odgovarajuéim prepustima za oborinske vode. Kada

utvrditi da se radi o kvalitetno uradenoj signalizaciji
koja se redovno obnavlja. Razdjelna linija po
smjerovima takode je jasno uo¢ljiva na svakom dijelu
kolovoza, a na cijeloj duzini postoji 12. pjeSackih
prijelaza od kojih se 6. nalazi unutar velikog kruznog
toka i pravilno su obiljeZeni i od strane vertikalne
signalizacije.Nedostaci u pogledu vertikalne
signalizacije navedeni suu sljedecoj tabeli:
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Red. | Vrsta saobr. Lokacija Tabla Stub Vrsta Novi
br. znaka oStecenja
Spajanje sa Poljoprivredna Ostecena Folija sa
1. sporednim apoteka preko Da Da folija sa simbolom 1
putem sa puta knjizare simbolom i stub
desne strane ,,Fasell stub
Izlaz iz ul. Ostecena Folija sa
2. STOP Hazna na Da Da folija i nizak | simbolom i
magistralni put stub stub
Obiljezeni Kod 2. tablai 2.
3. pjesacki Glaskomerca Ne Ne - stuba
prijelaz
Zabrana Ispod Stub ne
4. skretanja u autobuskog Da Da odgovara Stub
lijevo stajalista u prema visini
Svircu
Autobusko Autobuska 2. tabla12.
5. stajaliste stajalista u Ne Ne - stuba
Svircu
Saobracaj iz Ostecena Folija sa
6. suprotnog Svirac Da Da folija i simbolom 1
smjera ukrivljen stub
stub
Spajanje sa Deformisana
7. sporednim Svirac Da Da tabla i stub Tabla i stub
putem sa
lijeve strane
Put sa Prije raskrsnice Tabla se kao
8. prvenstvom spajanja sa Da Da i stub nalazi | Tabla i stub
kretanja regionalnim u loSem
putem stanju
Zabranjeno Kod Doma Tabla i stub
9. zaustavljanje zdravlja Da Da se nalazeu | Tablai stub
1 parkiranje loSem stanju
Izlaz sa gornjeg Udaren stub
10. STOP parkinga Doma Da Da koji je skroz Stub
zdravlja ukrivljen
Obiljezeni Ulaz u gornji 2. tablei 2.
11. pjesacki parking doma Ne Ne - stuba
prijelaz zdravlja
Izlaz iz ulice od Tabla 1 stub
12. STOP frizerskog Da Da se nalazeu | Tablai stub
salona loSem stanju
Zabrana Kod apoteke Tabla i stub | Tabla i stub
13. skretanja u Ibn Sina Da Da se nalaze u kao 1
lijevo loSem stanju | izmijeStanje
znaka
Zabranjeno Obdaniste ISarani
14. | zaustavljanje ,,Kolibri* Da Da simbol 1 Folija i stub
i parkiranje dotrajali stub
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Pored gore navedenih ulica, potreba za
saobra¢ajnim znakovima postoji na podrucju
cijele Opstine Gradacac.

- REZIME

Obilaskom terena i uvidom u postojecu kako
vertikalnu tako 1 horizontalnu signalizaciju,
zateCeno je haoticno stanje koje je prije svega
rezultat neodrZzavanja iste, a isto tako i rezultat
vandalizma 1 nekulture gradana (pisanje po
saobracajnim tablama, odvaljivanjeisl.).

Na osnovu svega uoc¢enog mozemo zakljuciti da
je potrebno uraditi znacajne promjene koje ée
voza¢ima dati jasniju sliku prilikom kretanja
vozilima, a one se prije svega svode na
osvjezavanje i zamjenu saobracajne signalizacije
prema propisima ZOBS-a na putevima u BiH.
Prema tome, potrebno je postaviti odgovarajuée
saobracajne znakove sa reflektuju¢om folijom,
kako bi isti postali znatno uoceniji prilikom
noéne voznje ili prilikom loSih vremenskih
uticaja, zatim postaviti te iste znakove na
odgovaraju¢a mjesta u zavisnosti od simbola i
funkcije kao 1 odgovarajucu visinu, te izvrsiti
ocrtavanje odgovarajuc¢ih oznaka horizontalne
signalizacije.

U cilju skretanja paznje vozacima potrebno je
uraditi vibracione ili zvucne trake koje de
dodatno upozoriti vozace na kretanje po putu u
naselju te moguénost postojanja biciklista ili
pjesaka. Vibracione trake su tehnicka sredstva za
usporavanje saobracaja, kojima se pri prelasku
vozila proizvode jace vibracije i zvucni efekti
kojima se upozoravaju vozaci da smanje brzinu
kretanja, odnosno da usklade vozZnju sa
propisanim ograni¢enjem brzine.Po pravilu
vibracione trake se postavljaju preko kolovoza
ispred Skola, vrti¢a, zeljezni¢kih prijelaza,
pjesackih prijelaza, putnih naplatnih prolaza,
ukrStanje 1 opasnih krivina gdje su velike brzine
kretanja 1 gdje se zeli upozorenjem pomocu
jacih vibracija 1 zvuénih efekata, postici
smanjenje brzine kretanja vozila na
propisanu.Vibracione trake se mogu raditi od
kamene eruptivne granulacije ili horizontalnih
traka izradenih od drugih odabranih materijala
(plastika ili guma), a izvode se preko cijele Sirine

kolovoza, Sirine 20-40 cm 1 visine 18-25
mm.Vibracione trake se postavljaju u paru na
medusobnoj udaljenosti 1,8 m (2,0 m), ukoliko je
potrebno mogu da se ponove vise puta. Njihovo
rastojanje  zavisi od brzine nailaska vozila.
Vibracione trake mogu se izvoditi 1 kao trake
preko cijele Sirine kolovoza, Sirine 9-12 cm 1
visine 18-25 mm.Vibracione trake mogu se
postavitiiusetovimaod 5, 6 17 traka. Rastojanje
1izmedu setovaiznosi 15 ili 30 m, u zavisnosti dali
se primjenjuju u naselju ili van naselja. Unaselju
u prvom setu rastojanje izmedu traka je 45-60
cm, udrugom 30-45 cmiu treCem 25-35 cm. Van
naselja u prvom setu rastojanje izmedu traka je
60-80 cm, u drugom 45-60 cm i u tre¢em 30-40
cm.

U programu je obuhvaceno 2. ulice koje se nalaze
u uzem dijelu grada a koje zahtijevaju
odgovarajucu saobrac¢ajnu rekonstrukeiju.

- Osvjezenje saobracajne signalizacije u ul.

VaroSKa .....cc.eeeeeevneiiiiiiieeeeee, 284,62 KM
- Osvjezenje saobracajne signalizacije u ul.
SVITaCka .......cccovvveeeeieeeeeeiieeeeenn, 3.933,75 KM
- Saobradajni znakovi na podru¢ju OpStine
...................................................... 8.981,63 KM
- Vibracijske trake ..........ccocevennee 8.000,00 KM
-Saobracajnaogledala.................. 3.800,00 KM
Ukupno: 25.000,00 KM

Program odrzavanja horizontalne i1 vertikalne
signalizacije zajedno sa vibracijskim
usporiva¢ima kretanja motornih vozila sa PDV-
OM IZNOSI..evvvvvveiiieeeeiiiiiieeeeenn, 25.000,00 KM.

Prilog ovom Programu je Cjenovnik usluga za
utvrdene poslove.
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Cjenovnik odrzavanja horizontalne i vertikalne signalizacije
Vertikalna signalizacija:
Red. Saobracajni znak Jedinica | Kolid¢in | Jedini¢na | Cijena
br. mjere a cijena
1. | Zabranjeno zaustavljanje i parkiranje komad 8 76,00 608,00
2. | ObiljeZeni pjesacki prijelaz komad 15 76,00 1.140,00 |
3. | UkrStanje sa sporednim putem sa| komad | 3 76.00 228,00 |
: desne strane |
4. | Ukritanje sa sporednim putem sa| komad 2 76,00 152,00
lijeve strane
5. | Djeca na putu komad 1 76,00 76,00
6. | Zabrana saobracdaja za kamione, | komad
autobuse i zaprezna vozila - - -
7. | STOP komad 10 76.00 760,00 |
8. | Put sa prvenstvom prolaza komad 2 76.00 152,00
9. | Saobracaj iz suprotnog smjera komad 1 76.00 76,00
10. | Put sa jednosmjernim saobraéajem komad 2 76,00 152,00
11. | Usporiva¢ kretanja motornih vozila komad 1 76,00 76,00
12. | Slijepa ulica komad 3 76,00 228,00
13. | Zabranjeno skretanje u desno komad 2 76,00 152,00
14, | Zabranjeno skretanje u lijevo komad 2 76.00 152,00
15. | Autobusko stajaliste komad 2 76,00 152,00
16. | Stubovi 2" sa anker plocom ili
ankerom za montazu u betonski temel) m 150,96 19,25 2.906,12
17. | MontaZa stubova u betonski temelj komad 54 33,00 1.782,00
18. | Saobracajna ogledala komad | 10 380.00 | 3.800,00
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Horizontalna signalizacija _
Tankoslojne oznake - !
1. | Izrada sredisnje pune linije d=12 ¢m m 1.100 0.60 | 660,00 f
Debeloslojne oznake ]
l. |lzrada pjesackih prijelaza (neto m? 64 | 10 640,00
ofarbana povrina) II
2. | lzrada zaustavne linije (neto ofarbana m? 14 30.00 420,00
povrsina) I
3. | Izrada jednosmjernih strelica komad | 6 36,30 217,80
4. | Ugradnja vibracijskih traka m | 136.75 :—Pﬂﬂ,ﬂﬂ 6.837.60 |
| UKUPNO | 21.367,52
P i PDV (17%) | 3.632,47
Sl f 'd T SVEUKUPNO | 24.999,99
JP ,Parkinzi Gradacac _ ;.' J’I‘fl;du; f;klor: ) "‘:I /
Broj : 81/19 oy b JEAAAAT VY

(Gradacac, 29.01.2019.

15.

Na osnovu ¢lana 24. Statuta Opcine Gradacac
(,,Sluzbeni glasnik Opc¢ine Gradacac®, br. 4/08, 5/12,
1/17,5/18 1 8/18), Opcinsko vijec¢e Opcine Gradacac,
na 21. sjednici od 28.02.2019. godine, razmatrajuci
Prijedlog programa popravki i odrzavanja urbanog
mobilijara, klupa, mostova i kanti za smece na javnoj
gradskoj povrSini,donosi

ZAKLJUCAK

I

Opéinsko vijeée usvaja program popravki i
odrzavanja urbanog mobilijara, klupa, mostova i
kanti za smece na javnoj gradskoj povrsini.

Zaduzuje se nadlezna Opcinska sluzba da
razmotri mogucnost ukljucivanja u ovaj program i
ostalih javnih povr$ina na podruc¢ju opéine Gradacac.

Nihad Okanovié dipl.ecc.

I

Ovaj zakljucak ¢e biti objavljen u ,,Sluzbenom

glasniku Op¢ine Gradacac*.

BOSNA I HERCEGOVINA
FEDERACIJA BOSNE I HERCEGOVINE

TUZLANSKI KANTON
OPCINA GRADACAC

- Op¢insko vijece -

Broj:01-05-77/19 PR'EDSJEDAVAJU('J,I
Datum:28.02.2019.god. OPCINSKOG VIJECA
Gradacdac Sakié Enir, prof. s.r.




